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Sj6- och luftfartsavdelningen

Konsekvensutredning av foreskrifter om luftvardighe t

Transportstyrelsens forslag:

Dessa foreskrifter ska tillampas for luftfartyg sorte omfattas av EU-
regler. Dessa luftfartyg far inte anvandas komneditsitan endast for
privatflygning och hobbyverksamhet. Forslaget irdredtt nytt system for
fortsatt luftvardighet for ultralatta flygplan, atbabyggda luftfartyg och
experimentklassade luftfartyg, detta galler ca 1o@tfartyg med nationellt
flygtillstand. Forslaget innehaller vidare en rémisav féreskrifterna om
massa och balans, andringar i foreskrifterna onerhddl, reparation och
modifiering och av féreskrifterna om konstruktiaiiyerkning och typ- och
modifieringsgodkannande, samt upphavande av féfeskia om import aV
flygmateriel. Viktgransen for gyroplan hojs till &g MTOM och kravet
pa minsta tillsatsvikt som idag ar 95 kg (ensitsigspektive 175 kg
(tvasitsiga) tas bort for ultralatta flygplan.

A. Allmant
1. Vad ar problemet eller anledningen till reglerin ~ gen?

De foreskrifter som nu géller & gamla och behdgerderas och férenklas
och ingar som en del i Transportstyrelsens regesywe Reglerna kommer
ocksa att anpassas till de EU-regler som finns ihdtwardighetsomradet
for sa kallade EASA-Iuftfartyg sa att det nationedlystemet och de natio-
nella reglerna ska bli sa lika EU-reglerna som igtjEtt problem ar att det
ar olika viktgrans for gyroplan i regelverken faftardighet (TSFS
2012:85 och TSFS 2012:87) jamfort med regelverietértifikat (TSFS
2013:18). | TSFS 2012:85 och TSFS 2012:87 ar véktgen 450 kg, medan
i TSFS 2013:18 ar viktgransen 560 kg. Detta godettar oklart vad som
gdller for gyroplan.

2. Vad ska uppnas?

Forslaget innebar férenklingar for &garna till alléitta flygplan, amator-

byggda luftfartyg och experimentklassade luftfantygy det galler fortsatt
luftvardighet och mojlighet att tillampa reglerria filtralatta flygplan pa
gyroplan med startvikt upp till 560 kg. Reglernatydligas nar det galler
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nar det galler mjuklédning och gangtidsforlangniRgglerna for massa och
balans moderniseras och omarbetas till TSFS-fotroateforeskrifterna av
import av flygmateriel upphavs. | bilagan finns eeg vad som andras i
respektive foreskrift. Detta innebar ocksa att $téréterna blir moderna och
anpassade till dagens forutsattningar.

3. Vilka &r I6sningsalternativen?
3.1.  Effekter om ingenting gors

Transportstyrelsen kommer att ha ett inaktuellt ioglsa fall felaktigt
regelverk som strider mot gallande EU-regler onetrgprs. Detta medfor
svarigheter for de berorda att veta vad som gpliduftvardighetsomradet
och vissa lattnader i kraven kommer inte markndledtel.

3.2.  Alternativ som inte innebar reglering

Sverige maste av flygsakerhetsskal ha regler onetéuftfartyg ar luft-
vardigt och darmed far anvandas i luftfart.

Det finns inga alternativ till reglering. Sverigeutie da i vissa fall inte
heller uppfylla sina dtaganden gentemot ICAO.

3.3.  Regleringsalternativ

Att upphava inaktuella och felaktiga foreskrifteam att ersatta dem med
nya medfor att vissa omraden blir oreglerade vigketlle orsaka problem
bade for Transportstyrelsen och for de som be&wsrige maste av flyg-
sakerhetsskal ha regler om nar ett luftfartyg fivéwdigt och darmed far
anvandas i luftfart.

Sverige skulle i vissa fall inte heller uppfyllanaiataganden gentemot mot
ICAO.

Nagra alternativa losningar finns darfor inte.

4. Vilka ar berorda?

De som berdrs ar privatpersoner som utgérs av agdrérukare av luft-
fartyg samt ett fatal foretag som saljer luftfartifet finns ett trettiotal
mindre underhallsorganisationer som skulle kunméras da agaren eller
brukaren anlitar en sadan. Det finns i de flesladfack inget krav pa att
anlita underhallsorganisationer for arbete pa déymav luftfartyg.
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5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?
5.1. Foretag

(X) Regleringen beddm:s inte f& effekter av betydelse fér foretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaéga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs dérfér under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse fér féretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfdrméga eller villkor i urigt. Konsekvensutredningen
innehdller déarfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

De foretag som kan bertras ar underhallsorganisatioch foretag som
saljer denna typ av luftfartyg.

For underhallsorganisationer gor Transportstyrelsmtomningen att
forandringarna inte har nagon paverkan pa derasaethet eftersom
forandringarna ror en grupp luftfartyg som norniaté anlitar under-
hallsorganisationer. Skulle de anlitas behoveratenk till de nya reglerna.

Foretag som saljer ultralatta flygplan och gyroftan paverkas positivt
genom att borttagandet av viktgranserna eventkatitoka efterfragan av
dessa luftfartyg.

5.2.  Medborgare

Medborgarna bestar har av agare och brukare taktieella luftfartygen.
Fornyelse av luftvardigheten underlattas for agaraltralatta flygplan,
amatorbyggda luftfartyg och experimentklassadéddrtitg. Agare och
brukare av ultralatta flygplan far ett enklare legek att félja genom
forenkling av reglerna kring invagning, det finndigt forslaget bara
MTOM att forhalla sig till. For agare och brukare ultralatta flygplan,
amat6rbyggda luftfartyg och experimentklassadddrtitg minskas kraven
pa vagningsutrustningen nar man ska bestamma gmnatissa. Det infors
ocksa en mojlighet att for agare och brukare avtérhgggda luftfartyg och
ultralatta flygplan att sjalva forlanga luftvardieglen genom en sjalvdekla-
ration under vissa forutsattningar istéllet foraattita en besiktningsman.

5.3.  Staten, regioner eller landsting och kommuner

Ingen paverkan.
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5.4. Externa effekter

Ingen paverkan.

6. Vilka konsekvenser medfor 6vervagda alternativt il
regleringen och varfor anses regleringen varadetb  &sta
alternativet?

Inga alternativ har évervagts.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Luftfartsférordningen (2010:770) 3 kap. 4 § ochka. 16 8.

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utdé  ver de
skyldigheter som foljer av EU-réttslig reglering el ler andra
internationella regler?

Forslagen dverensstammer med internationella regleér férenliga med
EU-ratten.

9. Behodver sarskild hansyn tas nar det géller tidpu nkten for
ikrafttrddande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Det behover inte tas nagon sarskild hansyn tillraglerna ska trada ikraft.
Revideringen har inneburit en anpassning till vaweh sedan galler enligt
EU-reglerna och forenklingar av regelverket davasamoiligt. Dar det

finns strangare nationella krav &n motsvarande Ev-foreslas foreskrif-
terna anpassats till EU-kraven for de luftfartygnsska regleras nationellt.
For att fa en jamnare arbetsbelastning i fraga esikining av ultralatta
flygplan och amatorbyggda luftfartyg féreslas assh ska fasas in i det nya
systemet under en 6vergangsperiod. Nagra 6vergggigsi 6vrigt torde

inte behovas.

Samtliga foreskrifter har remissats i enlighet Baortstyrelsens fore-
skriftsprocess.

Information om foreskrifterna kommer att ges bpha.tekniska seminarier.
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Utbildningar kommer ocksa att genomféras. De basdlkiforeskrifterna
kommer att finnas tillgangliga pa Transportstyratshemsida.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik ar att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande madilet finns
ocksé funktionsmél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsméilet fér
miljé och att miljdkvalitetsméalen uppnés, samt bidra till skad héilsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Forslaget innebar endast férandringar av regleluftvardighet och har
ingen paverkan pa funktionsmalet.

11.Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Forslaget innebar endast férandringar av reglehuftvardighet och har
ingen paverkan pa hansynsmalet eftersom det iimtadson forandring
avseende flygsakerhet

C._Foretag

Ett fatal sma foretag som saljer och underhallealitta flygplan och
gyroplan kan paverkas marginellt av forandringewiitgranserna och
foradndringarna av sattet att fornya luftvardighet@agleringen férvantas
dock inte fa effekter av betydelse for foretagessfdrutsattningar,
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konkurrensférmaga eller villkor i 6vrigt. Samtligansekvenser for
foretagen beskrivs darfor under 5.1.

D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Berékna  de Kommentar

effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag X Eventuellt 6kad
forséljning av ultralatta
flygplan och gyroplan

Medborgare X Enklare regler for
agare/brukare av
luftfartyg

Staten m.fl.

Externa effekter

Totalt X Forslaget forvantas
enbart fora med sig
fordelar.

E. Samrad

EAA och KSAK har varit delaktiga i utformningen eagelforslaget om
fornyelse av luftvardighet for amatérbyggda luftygrrespektive ultralatta

flygplan.
Om ni har nagra fragor med anledning av konsekuegdingen eller
synpunkter ni vill framfdra far ni garna kontaktsso

Tekniska fragor kan stéllas till:

Christer Wikstrom
E-post:christer.wikstrom@transportstyrelsen.se
Telefon: 010-495 37 42

Juridiska fragor kan stallas till:

Ulf Wallman
E-post:ulf.wallman@transportstyrelsen.se
Telefon: 010-495 36 23
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Bilaga -redovisning av andringar i respektive foreskriftsf orslag

TSFS 2012:85 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om
underhall, reparation och modifiering av flygmateriel

Viktgransen for gyroplan hdjs till 560 kg for att@grensstamma med vikt-
gransen i Transportstyrelsens foreskrifter foritikat och i Bilaga Il till
férordning (EG) nr 216/2008

Kravet pa tillsatsvikt for ultralatta flygplan tasrt. Detta ar en forenkling
da det bara ar max startvikt (MTOM) som man soratiehéver ta hansyn
till.

Reglerna om vem som far utféra mjuklodning hanfdliats. | vissa fall
sanks de formella kraven pa den som far utfora logiing. Det klargors
ocksa att gangtidsforlangning och kalendertidsfigriing bara far géras pa
bensindrivna kolvmotorer. Det finns inte underhddis som stodjer det for
dieselmotorer.

TSFS 2012:87 Transportstyrelsens foreskrifter om konstruktion, tillverkning,
typ- och modifieringsgodkénnande av flygmateriel m.m.

Viktgransen for gyroplan hdjs till 560 kg for att@giensstamma med vikt-
gransen i Transportstyrelsens foreskrifter foritikat och i Bilaga Il till
forordning (EG) nr 216/2008. Kravet pa tillsatsviét ultralatta flygplan tas
bort. Detta blir en forenkling da det bara ar metsikt som man som pilot
behdver ta hansyn till.

Transportstyrelsens foreskrifter om och allménna rad om nationella
luftvardighetshandlingar (ersatter BCL-M 1.7 Luftvardighetsbevis -
besiktning)

Ett nytt system for fortsatt luftvardighet infOi& fultralatta flygplan,
amatorbyggda luftfartyg och experimentklassadddrtitg som inte ar
amat6rbyggda eller inte ar ultralatta flygplan. &ehiftfartyg far inte
anvandas kommersiellt utan bara for privatflygnicty hobbyverksamhet.
Agaren eller brukaren far mojlighet att genom dtvirdighetsdeklaration
forlanga luftvardigheten tva ganger med ett géetanom en trearsperiod
efter utfardande i stallet for att detta ska giwd mnsportstyrelsen. Detta
under vissa forutsattningar istallet for att vajeansoka om utfardande av
luftvardighetshandling. Detta innebar forenkling@r garen/brukaren och
ett fortydligande av agarens eller brukarens luttighetsansvar. Agaren

! Forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2608faststéllande av gemensamma
bestammelser pa det civila luftfartsomradet ochtiande av en europeisk byra for luftfartssakerhet,
EASA (grundférordningen, ersatter férordning (E®)JL692/2002).
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eller brukaren kan sjalva bestdamma nar forlangaintyftvardigheten ska

ske.

Organisationer kan ocksa fa tillstand av Transpyesen utfarda natio-

nella flygtillstand.

Foreskriften har i 6vrigt moderniserats och omaatsetill TSFS-formatet.

registrerade efter ar
2008

juni 2016, ska ett natio-
nellt flygtlllstand utfardas
med ett ar i taget genom
att agaren eller brukaren
ansOker om utfardande
hos Transportstyrelsen.

Kategori Overgangsregler Nya regler
Amatorbyggda Fram till och med den 3 | Fran och med den 1 jL
luftfartyg juni 2020, ska ett natio- | 2020 kan forlangning
nellt flygtlllstand utfardas | utforas i enlighet med
med ett ar i taget genom | 10 § i ny foreskrift.
att agaren eller brukaren
ansOker om utfardande
hos Transportstyrelsen.
Ultralatta flygplan Fram till och med den 3 | Fran och med den 1 jL

2016 kan forlangning
utféras i enlighet med
10 § i ny foreskrift.

Ultralatta flygplan
registrerade mellan
ar 2005-2008

Fram till och med den 3
juni 2017, ska ett natio-
nellt flygtlllstand utfardas
med ett ar i taget genom
att agaren eller brukaren
ansoker om utfardande
hos Transportstyrelsen.

Fran och med den 1 ju
2017 kan forlangning

utféras i enlighet med
10 § i ny foreskrift.

Ultralatta flygp lan
registrerade fore ar
2005

Fram till och med den 3
juni 2018, ska ett natio-
nellt flygtlllstand utfardas
med ett ar i taget genom
att agaren eller brukaren
ansoker om utfardande
hos Transportstyrelsen.

Fran och med den 1 jL
2018 kan forlangning

utforas i enlighet med
10 § i ny foreskrift.

Experimentklassade
luftfartyg

som inte ar
amatorbyggda eller
inte &r ultralatta

flygplan

Fram till och med den 3
juni 2017, ska ett natio-
nellt flygtlllstand utfardas
med ett ar i taget genom
att agaren eller brukaren
ansoker om utfardande
hos Transportstyrelsen.

Fran och med den 1 jt
2017 kan forlangning

utforas i enlighet med
10 § i ny foreskrift.
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Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om luftfartygs massa och
balans (ersatter BCL-M 1.8 Luftfartygs vikt och balans)

Foreskriften kommer nu bara att galla for luftfgrgom inte omfattas av
EU-reglerna i forordning (EG) nr 216/2008 med uhdl@rdningar.

Forenklingar har gjorts, t.ex. vad galler krav g@ar som anvands vid
vagning av luftfartyg. Foreskriften ar ocksa mindrgrd mot pa vilket séatt
berakning av massa och balans ska goras. Dettantedning av att det nu
i stdrre utstrackning finns moderna tekniska/elehkiska hjalpmedel for
berakning av massa och balans.

Redaktionella andringar har gjorts och foreskrittan ocksa omarbetats till
TSFS-formatet.

Foljande foreskrift upphévs

BCL-M 1.9 Import av flygmateriel

Foreskriften foreslas bli upphavd da den har binaktuell eftersom det
inte langre finns nagra tekniska krav i samband mmgubrt. Ett luftfartyg
behdver inte langre enligt luftfartslagen varauéfdigt for att registreras i
det svenska luftfartygsregistret.

Det ar forst i samband med utfardande av milj6- lofivardighetshand-
lingar som det stalls krav pa luftfartyget och detgleras i andra fore-
skrifter.



