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Yttrande fran AOPA Sweden avseende ansdkan om tillstand att
inratta/andra Save flygplats (Dnr TSL 2025-229)

AOPA Sweden tackar for mojligheten att inkomma med synpunkter pa rubricerad ansokan. Vi
har tagit del av underlaget och onskar hidrmed framfora vara invindningar mot den foreslagna

forandringen.

Sammanfattande stindpunkt

AOPA Sweden avrader frén att bevilja ansokan i dess nuvarande utformning. Forslaget innebér i
praktiken en nedldggning av Séve flygplats som infrastruktur for flygverksamhet med flygplan,
genom omvandling till helikopterflygplats med banliknande FATO och samtidig avveckling av
kontrollzon och flygtrafikledning. Vi anser att detta &r ett odterkalleligt ingrepp med negativa

konsekvenser for bade nuvarande och framtida samhéllsbehov.
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Huvudsakliga invindningar

1. Avveckling av virdefull flygplatsinfrastruktur

Séve ér en av fa kvarvarande flygplatser med kapacitet for varierad flygverksamhet i narheten av
Sveriges andra storsta stad. En ensidig omstéllning till helikopterverksamhet forsdmrar regionens
transportberedskap, sdrskilt i hdndelse av kris eller krig. Flygplatsen fyller en viktig funktion inte
enbart for ambulans- och raddningsflyg, utan dven for allménflyg, pilotutbildning och

testverksamhet kopplad till teknikutveckling.

2. Bristfilligt beslutsunderlag och felaktiga antaganden

Ansokan synes vila pd antagandet att blandad trafik (helikopter/flygplan) ér ofrenlig ur ett
sdkerhetsperspektiv. Detta saknar stdd i bade nationell och internationell praxis. Ett stort antal
flygplatser, savil i Sverige som utomlands, hanterar blandad trafik inom okontrollerat luftrum
utan sikerhetsproblem, sérskilt med stdd av modern teknik som ADS-B, digital lagesdvervakning

och forbattrad trafikinformation.

3. Odterkallelig forindring med oklara framtida konsekvenser

Att permanent omvandla flygplatsens infrastruktur genom att ta bort banor for flygplan begrénsar
mdjligheterna att i framtiden stodja nya former av luftfart sdsom elflyg, dronartransporter och
vertikal mobilitet. I en tid av snabb teknisk utveckling inom flygsektorn ar det viktigt att bevara

flexibilitet 1 infrastrukturen.

4. Avsteg fran luftfartsforordningens samhillsperspektiv

Enligt 6 kap. 2 § Luftfartsforordningen (2010:770) far tillstand att inrétta eller vdsentligt 4ndra en
flygplats endast medges om anldggningen ér lamplig ur ett vergripande samhéllsperspektiv.
Forarbetena till forordningen betonar att beslut ska grundas pé en helhetsbedomning, dér faktorer
som totalforsvar, miljo, teknisk funktion och transportintegration végs in. Den nu aktuella

ansokan uppfyller enligt var bedomning inte dessa krav.
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5. Oklarheter kring RMZ och inflygning till okontrollerad flygplats

Ansokan hinvisar till inférande av RMZ (Radio Mandatory Zone) for att mojliggora
instrumentinflygningar, trots att:

- Det inte finns nagot krav pd RMZ i varken ICAO-dokumentation eller EASA-foreskrifter for
detta &ndamal.

- Transportstyrelsen, savitt vi kénner till, &nnu inte publicerat foreslagna regler eller genomfort
remissforfarande avseende RMZ i detta sammanhang.

- Flera europeiska lénder tillimpar instrumentinflygning till okontrollerade flygplatser utan RMZ,
istéllet anvénds lokala procedurer och tekniska l16sningar sasom ADS-B.

- Inom EASA och EUSPA pagér ett arbete for att utreda just dessa frégor, dér RMZ &nnu inte

beddmts som en nddvéndig 10sning.

Att 1 detta skede infora ett nytt luftrumskoncept utan etablerat regelverk riskerar att skapa ett

kostsamt och problematiskt prejudikat.

Forslag till atgirder

Mot bakgrund av ovanstdende foreslar AOPA Sweden att Transportstyrelsen:

- Avslar ansokan 1 dess nuvarande form.

- Initierar en bredare konsekvensanalys av omstéllningen, inkluderande framtida transportbehov,
teknisk utveckling och regional samhéllsnytta.

- Verkar for att Séve bibehélls som en mangsidig flygplatsmiljo for savil helikopter- som
flygplansverksambhet.

- Beaktar internationell praxis for inflygning till okontrollerade flygplatser, dir RMZ inte dr
norm.

- Invéntar och integrerar pagéende arbete inom EASA, EUSPA m.fl. vad giller
instrumentinflygning och luftrumskrav for icke-kontrollerade flygplatser. AOPA Sweden stéller

sig till forfogande att medverka i fortsatt dialog i denna fréga.
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Avslutande kommentar

AOPA Sweden anser att den foreslagna fordndringen innebér ett betydande avsteg frén ett
langsiktigt och strategiskt synsétt pa transportinfrastrukturens utveckling. For att Sverige dven i
framtiden ska kunna tillgodose béde civila och samhéllsviktiga behov inom luftfarten kravs att vi
bevarar och utvecklar snarare &n avvecklar vardefull infrastruktur. Vi uppmanar dérfor
Transportstyrelsen att avvakta med beslut i drendet tills ytterligare utredning och fordjupad dialog

har genomforts.

Med vinlig hélsning

Johan Holm

AOPA Sweden

johan.holm@aopa.se

(Detta yttrande dr elektroniskt framstdlls och ingen underskrift dr nédvindig)
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